Novou ¢asti trasy metra A
uz projizdéji viaky

Zapiste si termin do kalendare

Jarni akce Daruj krev s Metrostavem letos probéhne

v pétek 17. dubna od 7.30 do 12 hodin v Centru vzdélavani
Skupiny Metrostav v pfizemi objektu Palmovka Park I1.

DalSi pfimy prenos
Na internetovych strankach
www.metrostav.cz pribyly

v sekci Webkamery on-line
zahéry ze stavhy rezidence
Sacre Coeur Il v Praze na
Smichové, kterou fidi Jan

) Kutera z divize 9. Dnes na ni
pracuji zejména ocelafi divize 3 z tymu Ing. Daniela Riedla
a betonéfi divize 6 vedeni Ing. Markem Kubrem.

Pecet kvality pro znacku Metrostav
Metrostav ziskal ocenéni Czech Business Superbrands
za rok 2015. Mezinarodni program Superbrands vznikl
pred vice neZ patnacti lety ve Velké Britanii. Znacky jsou
pro udéleni jeho ocenéni vybirany na zékladé obchodnich
vysledki, firmy tedy nemohou o nominaci zadat.

Small Modular Reactors 2015

Ve Etvrtek 12. iinora se v Praze uskute¢nila mezinarodni
konference Malé jaderné reaktory, ktera se mezi jinym
vénovala i potencialu jejich vyuZiti pro tuzemskou
energetiku. Metrostav byl jejim hlavnim partnerem.

www.mhd140.cz
Dopravni podnik hl. m. Prahy
si letos pfipomind vyro&i
140 let praiské MHD, 90 let
od zahajeni pravidelného
provozu autobusti a 30 let

od zprovoznéni prvniho
liseku trasy metra B. K témto
jubileim pFipravuje bohaty program, na jehoZ akce najdete
pozvanky na webové adrese zaznamenané v titulku.

Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy

Na pomoc potrebnym

Malou vodni elektrarnu Stéti, kterou na Labi postavilo
sdruzeni Metrostavu a Zakladani staveb pod vedenim
tymu Ing. Jifiho Skrance z divize 6, si 24. Ginora pro-
hlédli zastupci nejvySSiho vedeni Komeréni banky.
V cele jejich doprovodu byl viceprezident Skupiny Met-
rostav Ing. FrantiSek Ko&i (foto tFeti zprava).

Elektrarna, kterd byla od lofiského 17. zafi ve zkuSeb-
nim provozu, vyrobila do konce roku 2014 —diky turbinam
pojmenovanym Dominika a Hana — zhruba 9 GWh elektFi-
ny, coz odpovidd pldnovanym parametrim.

Zvlastnosti toho projektu bylo nejen to, ze jej doda-
vatelské sdruZeni vybudovalo na kli¢ vEetné technologie,
ale navic zajistilo i jeho financovani aZ do dokonceni dila
a jeho predani uZivateli. Obecné prospéSna spole¢nost
Energeia by chtéla provozem malé vodni elektrérny Stéti
ziskat staly zdroj prostiedki na podporu neziskovych
aktivit, které provozuje v partnerstvi s Nada¢nim fondem
Klicek, a do nichZ spada zejména détskéa hospicové péce.
K refinancovani projektu by mélo dojit v blizké dobé.

MeTRESTAaU

CTRNACTIDENIK METROSTAV A.S.

Hvezda, ktera nespadne

V roce 2014 hylo v Praze dokonteno 149 000 m2
modernich kancelafskych ploch a jejich celkova vy-
méra v metropoli tak pfesahla hranici tfi milion.
Do 183 000 m? kancelafi, jejichZ dokonéeni je plano-
vano na letoSek, prispéla hned zacatkem roku divi-
ze 3, jejiz tym vedeny Ing. Kamilem Stroblem ziskal
13. iinora kolaudaéni souhlas pro novostavbu budovy C
s plochou 5000 m2 v Meteor Centre Office Parku na ro-
hu Thamovy a Sokolovské ulice v Karliné.

»Problémy s vystavbou na minimélnim stavenisti
v centru mésta kolegové dobfe znaji. My jsme se vSak
navic béhem 11mésicni stavby stihli seznamit i s techno-

logif obvodového plasts, ktery zatim nikdo v Ceské repub-
lice nedélal,“ fekl vedouci projektu a vysvétlil: ,Budovu
s pfedsazenymi arkyFi jsme totiz smérem do ulic (titulni
foto) a CasteCné i do dvora (foto €. 1) obkladali keramic-
kymi deskami Laminam. Mély zékladni rozmér 3 x 1 metr,
tloustku pouhych 5mm a vytvofily povrchovou vrstvu
prvni provétravané lepené fasady svého druhu u nas.”
Neglazované desky Laminam jsou velmi tvrdé, odoIné
a maji minimalni nasékavost. Vyrabgji se z jilovych suro-
vin mletim za mokra s pfidavkem Zulového i metamor-
fovaného kameniva a keramickych barviv. Jsou lisované
specialnim tvafenim ve zhutfiovaci a slinuté hybridnim
vypdlenim pfi 1200 °C. Z jejich Siroké barevné Skaly
vybrali architekti z ateliéru Aukett pro budovu C desky
svétle béZové a Cerné. Jen asi desetina z nich mohla byt
pfilepena v plném formatu, rozméry ostatnich museli

fasadnici doméFit na stavbé a nechat nafezat pomoci
vodniho paprsku ve vzdalené Fezarné.

Na stavbé, kterou divize 3 prevzala az po dokonceni
zékladové desky, se podileli i zdmecnici divize 1, zednici
divize 9 a hlavné betonéfi divize 6. ,Tym Petra Hanzlika
musim pochvalit. Hrubou stavbu dokongil o mésic dFiv,”
konstatoval Ing. Strobl a dodal: ,Budovu jsme podle
smlouvy predali v kolaudaénim minimu. Ma podzemni
dvoupatrové garéze, v pfizemi (foto €. 2) obchody, v péti
patrech kancelafe a v poslednim podlaZzi osm byt(i.”

Investor je s hotovym dilem spokojeny. Jak se budo-
va odhalovala z leSeni, za¢ala totiz umisténim i eleganci

pritahovat pozornost klient, takZe uz dnes plsobi v jejim
prvnim patfe jazykova Skola. Meteor by tak mohl — diky
svému jménu — vyplnit nejen prani jejich Zakd, ale pFinést
i uznani a uspéch viem, kdo se na jeho vystavbé podileli.

Meteor (fecky metedra, z met-aér — odehravajici

se ve vzduchu; ve starsi ¢estiné také povétroi nebo
Iétavice) je svételny jev, ktery nastava pfi priletu
drobného kosmického téliska (meteoroidu) zemskou
atmosférou. Velmi jasnému meteoru se fika bolid.
Zbytky hmotnéjSich meteoroidii, které dopadly

na Zemi, jsou znamé jako meteority. Lidové se meteor
oznacuje jako padajici hvézda a s tou je spojena
povéra, Ze kdo ji vidi padat a néco si pfitom pieje,
préani se mu vyplni. Zdroj Wikipedie
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Ptame se: Ing. Davida Vanicka,
obchodniho naméstka divize 9

Spolecnost Subterra zesiluje pozici
na zahraniénich trzich

Dalnice, letistni plochy, silnice,
stezky a parkovisté dil |

Na praiZské trati uZ divizi 5 zbyvaji
jen drobné upravy

3
Pohoda pro Pohod

0d loiiského cervence zastihnete tym Ing. Pavla Broz-
ka z jihomoravského regionu divize 1 v olomouckém
domové seniorii. Samoziejmé tam netravi zaslouzeny
odpo€inek, ale usiluje o to, aby nazvu Pohoda, jak se
toto socialni zafizeni v méstskeé étvrti Chvalkovice jme-
nuje, uzpiisobil Zivotni prostiedi taméjSich obyvatel.
»Rekonstrukci obou nadzemnich podlazi budovy, jejiz
zéklad byl postaven ve 40. letech 20. stoleti, mame roz-
délenu do tfi etap,” popisuje vedouci projektu a pokracuje:
,Levé kridlo jsme predali hotové koncem letoSniho ledna
a uZ je piné obsazené. Ve stfednim pobéZi do cervna
stavba a v pravém zatim lidé bydli postaru. Objekt m4 ale
jeSté jedno podlazi, podzemni, kde je soustfedéno zazemi
zajistujici pIny provoz zdej$iho aredlu, tfeba vyménikova
stanice, pradelna ¢i kuchyriské sklady. NaSim nejsloZitéj-
§im Ukolem je proto pracovat tak, abychom nepierusili
dodavky vody a tepla a neomezili fungovani domova.”
Stavbafi dnes v aredlu pracuji predevsim v interié-
rech, kde upravuji dispozice a méni technicka zafizeni,
aby vylepsili Zivotni podminky senior{i ve staré budoveé.
Zakéazka Metrostavu proto obsahuje i dostavbu evakuac-
niho vytahu. Vzhledem k tomu, Ze vSechny zdejSi objekty
uZ jsou zateplené a maji tedy i novou fasadu, jsou seniofi
ve Chvdlkovicich na stavebni ruch zvykli. Divize 1 jejich
domov opusti v poloviné letoSniho fijna. V Pohodé pak
opét zavladne pohoda, ale pohodinéjsi (foto).
-red-, foto archiv stavby
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Slavnostni ztiSeni

Obé kaplanovy turbiny MVE Libéchov (foto €. 1) se
12. iinora na chvili zastavily. Ve zklidnéném prostredi
tak umoznily prohlidku (foto €. 2) celého pravé dokon-
teného vodohospodéiského dila na Labi, které vybu-
dovala divize 6 ve sdruZeni s firmou Zakladani staveb.

Stavba trvala od prosince 2011 témér tfi roky a pro-
béhla ve dvou etapach. Jeji kvalitu mohl pfi slavnostnim
otevfeni zhodnotit feditel divize 6 Ing. Jan Cuc (foto €. 3
vlevo) spolu s dalSimi hosty pfi komentované exkurzi
(foto €. 4), kterd predstavila i dalkové ovladany velin
(foto €. 5). Pravé ukonCenou etapu stavby Fidil za divizi 6
vedouci projektu Petr Hanzlik, jehoZ tym sklidil uznani
za dobfe odvedenou praci také od obchodniho Feditele
Metrostavu Ing. Milana Veselského (foto €. 6 druhy zleva).

Dvé turbiny s priméry obéZzného kola 4,5m a 3m
a s hltnosti 108 m?/s, respektive 47 m3/s uz dnes podavaji
u Libéchova piny instalovany vykon 3515 kW, ktery mize
pokryt spotfebu elektfiny az u 600 domacnosti.

Varpalota

Inota

Bratislava

Budapest’
M Varpalota

MADARSKO

Subterra zesiluje pozici na zahranicnich trzich

Zatimco divize 1 firmy Subterra, zaméfena na pod-
zemni stavhy, pracuje v Srbsku, Némecku a brzy zahdji
razby ve Svédsku, divize 3 - orientovana na ty doprav-
ni — pokracuje v (spésné praci v Chorvatsku a hlavné
v Madarsku. Po dokongeni rekonstrukce Zeleznitni
trati v iseku Budapest-Kelenfold-Tarnok tam jeji pra-
covnici zadali nedavno pfipravovat i dalSi zakazky —
modernizaci Zelezniéniho uzlu Székesfehérvar a pod
vedenim Ing. Gergelyho Bdlcskeie nasledné i vystavbu
silnicniho obchvatu centra mésta Varpalota (M80).

Vefejnou soutéz na vystavbu témér Sestikilometrové-
ho objezdu Varpaloty vyhrélo sdruZeni, v jehoZ spolec-
ném projektovém tymu zastupuji Subterru zaméstnanci
jeji madarské dcefiné spoleénosti Subterra — Raab Kft.
Pochazeji ze Slovenska, a diky svym predkiim tak nemaji
v Madarsku jazykové problémy.

Vérpalota leZi asi 85km jihozapadné od Budapesti
a 20 km severné od Balatonu na silnici E66 (S mistnim
oznacenim S8) — spojnici Székesfehérvaru s rakouskou
hranici (mapa). Kromé toho, Ze jejimu centru vévodi hrad
ze 14. stoleti, je historicky zndma kvtili hornické minulosti.
Hlavni trasa obchvatu proto povede naspy i zafezy v cle-
nitém a ¢asto poddolovaném dzemi. ,ZaloZeni zemniho
télesa vozovky bude ve zdejSim, z hlediska Gnosnosti
nevyhovujicim, podloZi velmi naro¢né. S tim jsme se v§ak
setkali uZ i na jinych stavbach. Diky zkuSenostem si proto
jisté poradime i tentokrat,” fikda Ing. Bolcskei. Rozsahla
silni€ni stavba bude mit vliv i na Zelezni¢ni dopravu, pro-
toze béhem praci na dvou novych mostech budou viaky
muset jezdit objizdkami po provizorni trati.

Stavbafi uz splnili prvni milnik dila, kdyZ v listopa-
du 2014 odevzdali provadéci dokumentaci na dotéené

inZenyrské sité. V zavéru lofiského roku na nich provedli
i pfipravné préce, které se tykaly také kFiZujicich silnic
(foto). Hlavni Cast dila zahdji zacatkem letoSni stavebni
sezony. Obchvat Varpaloty ma byt uveden do provozu
v anoru 2018, kdy navaze na zrekonstruované ¢asti E66.
Zdroj Subterra

Obchvat Varpaloty, silnice E66 (S8)
Sdruzeni: Domper Kft. (lidr, 30 %), Subterra — Raab Kft.
(40 %), Panon — Doprastav Kft. (30 %)

Délka iseku: 5915,58m

Sitka silnice: 22,50m, 2+2 pruhy, nezpevnénd krajnice
Rekonstrukce prilehlych silnic: 4770m

Protihlukové stény: 392m

Mosty: pét silnicnich, z toho dva pres Zeleznicni trat
Mimoiiroviiova kfiZeni: jedno

Vyvolana investice: rekultivace ¢asti byvalé skladky
Predpokladana doba realizace: 44 mésic(

CCE Praha oslavila 15 let uspésne existence

Firma CCE Praha (Competence Centrum East) byla
zaloZena koncem roku 1999 jako reprezentant Svycar-
ského LH Systems - dcefiné spole¢nosti firmy Leica,
ktera se po celém svété zabyvala problematikou letec-
ké fotogrammetrie. Tolik historie.

Dnes se CCE Praha specializuje zejména na feSeni
technologicky vysoce naro¢nych projektd a poskytovani
praci a sluzeb v oblastech inZzenyrské geodezie, digitalni
fotogrammetrie a dalkového priizkumu Zemé. Zastupuje
americké spolecnosti Geodetic Systems Inc. a New River
Kinematics a Svycarskou firmu Vectronics. V roce 2009
se stala ¢lenem Skupiny Metrostav, jejim jednatelem a Fe-
ditelem je od pocétku Ing. Jaroslav Pohan.

Cinnost CCE Praha se soub&zné rozviji ve dvou oblas-
tech — vojenské a civilni. V té prvni dosahla vyznamnych
spéchi pi feSeni vyvojovych projektt pro ¢eskou arma-
du, za coZ obdrZela pét prestiznich cen na mezinarodnich
veletrzich obrannych technologii IDET a IDEB. V ramci
Asociace obranného a bezpegnostniho priimyslu Ceské
republiky ziskala i ocenéni VVyrobek roku 2003 za mobilni
pracovisté topografickych informaci.

V' civilni oblasti zaméstnanci CCE Praha (zce spo-
lupracuji zejména s Metrostavem, kde mezi jejich nej-
vyznamnéjSi akce patfila soucinnost pfi vystavbé vy-
souvanych tuneld metra pod Vltavou, délni¢nich mostil
pfes Rybny potok a u obce Rzava, mostu pfes Ohfi na
rychlostni komunikaci R6, trasy metra V.A a prazského
tunelového komplexu Blanka véetné Trojského mostu.

V' soucasné dobé se pracovnici firmy intenzivné vénuji
novym vyvojovym projektdm, tfeba fizeni finiSeru na po-
kladku cementobetonového krytu s vyuZitim elektronic-

kych metod (spolu s divizi 4 Metrostavu a firmou Alimex)
¢i velmi prfesnému méfeni a vyhodnocovani deformaci
obdlky kontejnmentu vyrobnich blokd v jaderné elektrarné
Temelin (spolu s Alimexem a Vyzkumnym Gstavem geo-
detickym, topografickym a kartografickym).

S metodami velmi presné blizké fotogrammetrie se
CCE Praha snazi proniknout i do energetického strojiren-
stvi a leteckého priimyslu. PFi klasickych zakdzkach dnes
spolu s divizi 5 Metrostavu pracuje zejména na moderni-
zaci trati Rokycany—Plzefi a tedy ejpovickém tunelu.

Samostatnou, velmi perspektivni kapitolou €innosti
firmy je intenzivni spolupréce s Vojenskym technickym
Gstavem letectva a protivzdugné obrany (VTUL a PVO)
pfi vyvoji sofistikovanych technologii vyuZivajicich bez-
pilotni prostredky. Spoluprace s touto Spickovou instituci
pfedstavuje pro CCE Praha velkou vyzvu a nabizi mnoho
moznosti k budoucimu rozvoji. Uspéchu této technologie
nedavno pozehnal i kardinél Duka (foto).

Ing. Jaroslav Pohan, foto VTUL a PVO

Ing. Davida Vanicka,
obhchodniho naméstka divize 9

Zékladnim datem profesniho Zivotopisu Ing. Vanicka
je rok 2000, kdy po ukonéeni studia na stavebni fakulté
CVUT nastoupil do divize 9 Metrostavu. Svého rozhod-
nuti nikdy nelitoval. Pfal si podilet se na naroénych
a zajimavych zakazkach, a to se mu splnilo. V riiznjch
pozicich vyrobni pFipravy pracoval na rekonstrukei
Kongresového centra Praha, na vystavhé obchodni
galerie Flora i prestavbé byvalého dominikanského
klastera v Karmelitské ulici na Hotel Mandarin Ori-
ental. Zastupoval vedouciho projektu z Metrostavu
na stavbé Narodni technické knihovny. V Iété 2013
pfevzal funkci obchodniho naméstka, v jehoZ iseku
nékolik let plisobil jako vedouci itvaru nakupu.

Jak vnimate stavebni trh a jak se na ném divizi 9 dafi?
Ziskat ve vefejném sektoru zakazku za smyslupinou
cenu, ktera by umoznila dilo rozumné provést a pfinesla
pfijatelny hospodarsky vysledek, je dnes velmi obtizné,
S nadsdzkou se da fict, Ze témér neredlné. Jedinym kri-
tériem vybéru je totiZ az na vyjimec€né pfipady vyhradné
znacné naroky na realizaéni tymy a limituje vybér zho-
tovitelli. V privatnim sektoru je zase velmi obtizné projit
nékolika koly vybérového fizeni a presvédEit investora,
aby uprednostnil nasi firmu. A i tady se vzhledem k velké
konkurenci ceny Casto pohybuji i pod hranici rentability.
Viztah se zadavatelem a jeho diivéra ve zhotovitele je v§ak
zasadni, pochopitelné za predpokladu akceptace trzni
ceny. Divize 9 ma zatim pro letoSni rok smluvné zajistén
obrat z vice neZ 85 %. Vzhledem ke sloZitosti a rentabilité
zakézek musime nd$ vyrobni program nutné doplnit.
Méte rozpracované i néjaké rekonstrukce?

Na Malé Strané pracujeme na rekonstrukci podkrovi
Profesniho domu, narodni kulturni pamatky, které jsme
jiz dfive renovovali fasadu. Doufame, Ze brzy zahdjime
i dalSi etapu obnovy prazského hlavniho nadraZi, jmeno-
vité rekonstrukce stfedové ¢asti fasady historické Fantovy
budovy a hlavnich restauraénich sald. Za zminku stoji také
planovana oprava Néarodniho muzea v Praze. Zadavatel
si pro ni vybral sdruzeni M-P-1 Narodni muzeum, kde je
lidrem Metrostav — zastupovany divizemi 9 a 1 —a ¢leny
Priimstav a IMOS Brno. Podpis smlouvy v§ak stéle odda-
luji ndmitky a odvolani k UOHS. Jak my, tak nasi partnefi
ale véfime v Uspéch a brzké zahajeni praci. Po celou do-
bu legislativné-spravniho fizeni ndm pomaha pravni Gtvar
centraly, jmenovité JUDr. Hana Nevralova, které bych
chtél touto cestou velmi podékovat.

Pusobite v krajich, provadite zakazky i pro vyrobni
zévody, modernizujete nemocnice, stavite objekty pro
védu. Co byste ekl k rezidenénim projektim?

Z téch nékolika probihajicich bych vyzdvihl stavbu druhé
etapy obytného souboru Vackov, financovanou Metro-
stavem Development, a smichovské rezidence Sacre
Coeur II, ktera vyzkousSi a proveéfi naSe schopnosti, pro-
toZe se jedna o technicky velmi slozity projekt. S tymem
vé z vnitropodnikovych technologii provozli ocelovych
a Zelezobetonovych konstrukei, tedy z divizi 3 a 6. Jsme
presvédceni, Ze spoluprace s firemnimi provozy je u po-
dobné narocnych projektl spravnym krokem a zarukou
technicky kvalitni a aspéSné realizace celé zakazky.
Chystéte do budoucnosti i néjaké novinky?

V Karlovarském kraji, kde se ndm historicky dafi, usi-
lujeme o dodavku stavebni a technologické ¢asti centra
zpracovani odpadt ve Vintifové. Nabidku jsme podali ve
sdruzeni s divizi 3 Subterra a v pfipadé jejiho Gspéchu
bychom mohli ziskané zkuSenosti a reference vyuZit pfi
obdobnych, v soutasnosti uz pfipravovanych projektech.
Zéakladem Gspéchu, a to pochopitelné nejen nasi divize,
ale i celé firmy, jsou jednoznacné schopni a zkuSeni li-
dé — pracoviti, charakterni, loajalni a spokojeni. Pokud
se jim pro praci alespofi trochu uvolni vnéjSi prostredi
a zméni se nalada na stavebnim trhu, véfim, Ze ohlédnuti
za rokem 2015 bude pozitivnéjSi nez za rokem minulym.
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Divize 4 disponuje nékolika druhy finiSeri pro po-
kladku riznych $ifek i druhii komunikaci a ploch. Ja-
ko prvni predstavujeme strojni sestavu pro pokladku
dvouvrstvého cementobetonového krytu (CBK).

foto archiv stfediska betonovych vozovek

FiniSer (spodni vrstva)

FiniSer (horni vrstva)
typ Guntert & Zimmerman S1500 Slipform Paver

minimalni Sitka pokladky 55m
maximalni Sirka pokladky 15,25 m
maximalni tloustka vrstvy 457 mm

Postrikovaé

typ Wirtgen SP 1600

typ Wirtgen TCM 1800 (pficny i podélny postrik)

minimalni Sirka pokladky 50m  minimalni Sitka pokladky 40m
maximalni Sifka pokladky 16,0 m  maximalni Sitka pokladky 18,0 m
maximalni tloustka vrstvy 500 mm  pracovni vy$ka 0-500 mm

Maximalni vykon sestavy pro pokladku dvouvrstvého cementobetonového krytu je 900 m?/hodinu.

tisic je pocet m2, které se sestavou pro dvouvrstvy CBK poloZili
loni a predloni na dalnicich D1 a D2 pracovnici strediska
betonovych vozovek divize 4 vedeni Ing. Janem RiiZickou.

Modernizace stanice Ceskyj TéSin je v poloviné

Spolecny projektovy tym — sloZeny z technikii Subterry,
ktera je lidrem sdruZeni, a zaméstnancii nasi divize 4
v tele s Ing. Zdeiikem Dédem — dokongil vloni v listo-
padu piestavbu nakladového nadraii ve stanici Cesky
TéSin (foto €. 1). Zakazka na modernizaci trati Ill. tran-
zitniho Zelezni€niho koridoru v dseku Bystfice nad
013i - Cesky T&Sin se tak pfehoupla do druhé poloviny.

Rekonstrukce zahrnuje pfestavbu vice nez tfikilomet-
rového (seku trati (foto &. 2) a celé stanice Cesky T&sin.
Tyka se predevSim Zzelezniniho spodku a svrSku a mo-
dernizace trakEniho vedeni i ostatnich dréZnich technolo-
gii. Byly totiz zastaralé, p¥i provozu nakladné na ddrzbu
a nevyhovovaly soucasnym bezpecnostnim predpistim.
Zahajeni projektu vloni v bfeznu proto uvitali nejen Zelez-
niGari a cestujici, ale i mistni obyvatelé.

V oblasti nakladového nadrazi v Ceském T&sing stav-
bafi vybudovali nové protihlukové stény a zmodernizovali
nékteré ¢asti staniéniho zabezpecovaciho a sdélovaciho

zafizeni a zrekonstruovali most nad Sadovym potokem.
»Jako na vSech Zelezni¢nich stavbach, které se provadgji

“

abychom dodrzeli pevné stanovené vyluky,” fika Ing. Déd
a pochvaluje si spolupraci s kolegy ze Subterry.

V soudasné dobé uz délnici v Ceském T&Siné stavi
také nové pozemni objekty mimo trat — trakéni ménirnu
a technologickou budovu, kde vznikne centrum fizeni za-
bezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. ,Intenzivné jsme se
pfipravovali i na dal$i dlouhodobou vyluku, ktera zacala
27. (inora a skon¢i 30. ¢ervna. B&hem tohoto obdobi bu-
deme ve stanici pracovat na tzv. liché skupiné koleji, které
uz jsou soucasti osobniho nadrazi,“ popisuje Ing. Déd.

Stavbare v tomto dseku stavby Cekaji obdobné tko-
ly jako v pfedchozi etapé, navic pak demolice a nova
vystavba nastupist ¢. 3 a 4 véetné zastieSeni. Zasadni
rekonstrukci projde i nékolik mostnich objektd a podchod
ve stanici Cesky T&sin, ktera by se méla stat bezbariérova.
0d zagatku letnich prazdnin az do 10. listopadu pak budou
stejné prace probihat i na sudé skupiné koleji a na nastupi-
§tich €. 1a2. Soubézné s vylukami bude pokracovat i mo-
dernizace zabezpecovaciho zafizeni a trakéniho vedeni.
Takrka vSechny prace by mély skon€it letos v listopadu.

WV prvnich dvou mésicich pfistiho roku prob&hnou
hlavné funkéni zkousky vSech systém a v poloviné biez-
na bychom méli investorovi pfedat dokon¢ené dilo, jehoz
hlavnim cilem je zvySit bezpe€nost provozu a maximalni
rychlost jizdy osobnich vlak(i az na 160 km/h a nékladnich
na 120 km/h,” uzaviré Ing. Déd.

Martina Vampulova, foto archiv stavby

Traf Bystfice nad 0I$i — Cesky T&Sin,
dokonceny usek v Gislech:

Délka rekonstruovaného dseku ....................... 3030 m
Sneseni starych koleji................... 4837 mz 10800 m
Polozeni novych koleji .................... 4414 m z 9960 m
Sneseni starych vyhybek........................ 23 ksz 64 ks
PoloZeni novych vyhybek ........................ 20 ks z 38 ks
Vyména trakéniho vedeni........... 35 procent 219 100 m

Délka multikanaldi............................ 4470 m z 9323 m

Kancelare, byty a ateliéry u komina

Priimyslovy areal v KfiZové ulici v Praze na Smichové,
kde se dfive pod znaékou CKD vyrabély naftové moto-
ry, v soucasné dobé prochazi postupnou modernizaci.
Staré objekty bud zcela ustupuji novym, nebo jsou
rekonstruovany pro jiné ucely.

Tovérna byla u smichovského nadraZi zaloZena v ro-
ce 1919 a jeji vyrobky délaly dobré jméno prazskym
technikiim a strojafim po celém svété. V roce 1980 ji
v8ak znicil veliky pozar, ktery imysIné zalozil podnikovy
pozarnik. Katastrofé, s tehdy absolutné nejvy$si nasled-
nou Skodou ve vySi jedné miliardy K¢s, nezabranilo ani
29 protipoZéarnich sbori a vyroba zde uz nebyla obnovena.

Dnes se na misté tovarny rozklada vyrobni a skladovy
aredl a spolecnost Realtoria, ktera jej provozuje, se v ném
rozhodla vybudovat pro své zaméstnance novou budovu.
Bude slozena ze dvou €asti — z osmipatrové multifunkéni
novostavby a jednopatrové nastavby na sousednim do-
mé. Zajimavosti bude pfistup pro pési, ktery vzhledem
k profilu terénu povede po ocelové ldvce rovnou do &tvr-
tého podlaZi objektu, kde bude vstupni recepce a mala
ubytovna. Pod né, do druhého a tfetiho nadzemniho pod-
laZi, je navrzeno 40 ateliérd ¢i kancelafi, v pfizemi bude
parkovi§té pro 36 aut. Nad recepci, v patém az osmém
podlaZi, vyroste 55 byt(, vétSinou garsoniér. Nejvétsi byt,
s dispozici 5+1, najde prostor ve stfe$ni nastavhé.

Architekti navrhli novy objekt tak, aby nepdsobil ru-
Sivé v prostoru mezi pdvodni vyrobni a obytnou zénou
a ani z jedné strany neprevyS$oval sousedni vilovou ¢tvrt
Divéi Hrady a vy$Si obytné budovy u ulice Kfizova. Optic-
kého zmenSeni se jim podafilo dosédhnout ustupovanim

nékolika hornich pater, kde vzniknou terasy, a barevnymi
kombinacemi na obvodovém plasti budovy (vizualizace).
Novostavba vyroste na misté vyslouZilé kotelny hned
vedle 50metrového komina, ktery pfipomina minulost lo-
kality a dnes slouzi jen jako anténni nosic. ,NaSe zakazka
se jej netykd, nesmi ale spadnout, a predstavuje tak asi
jedinou sloZitost nasi jinak vcelku standardni stavby,”
komentuje projekt jeho vedouci Petr Kopicka z divize 1
a dodava: ,Komplikuje ndm totiz demolice a umisténi vé-
Zového jefabu. Kromé néj se musime vyrovnat i s tim, Ze
na stavenisti nardzime na mnozstvi funkénich i nefunkc-
nich siti, které mnohdy nejsou nikde zakresleny.”
Zakazka, probihajici systémem design&build, zacala
v kvétnu 2014 projektovanim a vyfizovanim stavebnich
povoleni. Samotné stavebni prace zahajil tym divize 1
letos v tinoru. Pokud v$e pijde podle planu, bude se nové

osazenstvo ke kominu stéhovat uZ v 1t pfiStiho roku.

-jar-, vizualizace spoleénost Ubiquist

Na prazske trati uz zbyvaji jen drobné upravy

0d poloviny lofiského prosince jezdi viaky na Zeleznic-
ni trati mezi Bubenéi a HoleSovicemi (foto €. 3) daleko
tiSeji neZ dfiv. Po dvou letech si mistni obyvatelé od-
dechli i od ruchu stavebnich praci. UpIné dokongeni

taméjSi zakazky divize 5 je v§ak stanoveno az na jaro.

s néjakym omezenim. Proto je dilleZité mit v tymu ¢lovéka
schopného dobfe planovat vylukovou €innost a sledovat
dodrzovéani harmonogramu praci,“ zdGrazriuje Ing. Ko-
vacik a chvali spoluprdci s kolegy ze Subterry: ,Jsme na
sebe zvykli a vime, co od sebe mlizeme Gekat.

»JeSté zbyvé tfeba prelozit plynovod. Douféme, ze pro
preloZku rychle ziskdme v8echna povoleni,” Fiké stavby-
vedouci Ing. Zbynék Kovacik z divize 5. Po zméfeni hluku
a zpracovani hlukové studie by na jafe mélo dojit i k vy-
méné oken v nékterych objektech a k dokonceni sadovych
Uprav kolem Zelezni¢ni zastavky v Podbabé. Stavbafi tim
ukoni rekonstrukci asi 4,5 kilometru dlouhého tseku Ze-
leznice, kterd se dotkla také nadraZi Praha-HoleSovice (fo-
to €. 2) amosti nad ulicemi Partyzanska a Za Elektrarnou.
Na trati uz funguje i nova zastavka Praha-Podbaba (foto
¢. 1), ktera nahradila plivodni stanici Praha-Bubene¢.

Na zakazce pracoval tym Ing. TomaSe Kohouta spo-
le¢né s kolegy ze Subterry celé dva roky. Béhem nich si
musel poradit s fadou néstrah, které zakazky na Zeleznici
provazeji. ,Snad vzdy na ni pracujete za provozu nebo

Vzhledem k tomu, Ze €ast Zeleznice v délce asi 1,5 km
prochdzi v tésné blizkosti dvou pfirodnich pamétek — vr-
chu Pecka a Kralovské obory, méli stavhari do nékterych
mist jen omezeny pfistup. Pecky se vSak rekonstrukce
nastésti dotkla jen sanaci jedné pfilehlé opérné zdi. Sta-
vebni ¢innost pobliZ Kralovské obory v§ak museli technici
planovat a délnici provadét s ohledem na kulturni akce,
které se v ni €asto poradaly.

Pro divizi 5 znamenala optimalizace trati v Gseku
Bubenec—HoleSovice vstup do pro ni nového prostredi
specifickych Zeleznicnich staveb. Kvalitné a véas prove-
dené dilo by ji v budoucnosti mohlo otevfit dvefe i k jinym
podobné diileZitym zakazkam z tohoto segmentu doprav-
nich projektl —a nejen v Praze.

Martina Vampulova, foto Josef Husdak
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Pouceni z historie

UZ naSi pfedci ve réeni Dvakrat méF a jednou FeZ zazna-
menali zkuSenost, Ze je dobré pred pfijetim zavazngj-
§iho rozhodnuti ¢i zahajenim prace pfemyslet. Pfesto
Ize i v nedavné minulosti nalézt zavainé priklady, kdy
se touto moudrosti lidé nefidili.

Pfed rokem si tfeba francouzska statni Zeleznicni spo-
le¢nost SNCF objednala pro regiondlni traté 2000 vlaki,
kvl kterym se témér 1300 nastupist musi zuZovat o par
centimetril, protoZe se vedle nich soupravy nevejdou.
Stavebni (pravy si zatim vyzadaly asi 80 milionii eur
(asi 2,2 miliardy K¢), stovky nastupist na né pfitom stale
jeSté cekaji. Omyl pry vznikl tim, Ze statni provozovatel
francouzskeé Zelezniéni sité RFF poskytl spoleénosti SNCF
rozméry peront, které se stavély pred 30 lety. JenZe vice
nez 1200 jich bylo jinak postaveno jeSté o 20 let dfiv.

Polské Generalni feditelstvi krajskych silnic a délnic
zase v roce 2007 reSilo problém vyvolany zménou pro-
jektanta €asti rychlostni silnice S8. Technici se pfi pfedani
préace Spatné domluvili a Gsek z Vratislavi se mél na hrani-
ci vojvodstvi mijet s sekem z LodZe 0 5,5 kilometru. Na
chybu se nas$tésti pfiSlo v samém zaCatku stavhy.

Ha na tom byli Némci a Svycafi v roce 2003, kdyz
zjistili, Ze mezi polovinami rozestavéného mostu u po-
hraniniho mésta Laufenburg je vySkovy rozdil 54 centi-
metrd. Stavitelé sice védéli, ze Némci urcuji hladinu more
podle Severniho, zatimco Svycati si berou za pfiklad
Stfedozemni, neznamym nedopatfenim v8ak misto vynu-
lovéni vyskovy rozdil 27 centimetr(i zdvojnasobili. Némci
proto museli svou polovinu mostu sniZit.

Americka agentura NASA pfisla v roce 1999 podob-
nym zpiisobem o sondu Mars Climate Orbiter. Zatimco
fidici stfedisko ji odesilalo instrukce s anglickymi mirami,
sonda je ocekavala v metrickych. Zaména liber za kilogra-
my potom zpdsobila, Ze se druZice dostala pfili$ blizko
k povrchu Marsu a jeho atmosféra ji spalila.

Chyb se v8ak nevyvarovali ani davnéjsi konstruktéfi.
Kdy?Z archeologové v roce 1961 studovali pravé vyzved-
nuty vrak Svédské vélecné lodi Vasa, potopené ihned
po vypluti ze stockholmskych dokl v roce 1628, zjistili,
levobok neZ pravobok. Jednim z diivod{ mohlo byt, Ze
délnici pouZili pfi stavbé plavidla riizné systémy méfeni:
dvé z jejich Gtyr méritek, ktera potapéci nasli, byla totiz
kalibrovana na $védské stopy (dvanéct palcd, tedy asi
30,5 centimetru), zatimco zbyvajici dvé na stopy amste-
rodamské (11 palcii, coZ je zhruba 28 cm).

-red-, zdroj www.novinky.cz

Prvni pomoc

MozZna kaZdy z nas se obava, Ze bude nékdy - a rychle
- potrebovat znalost z poskytovani prvni pomoci. Za-
chrana Zivota se totiz miiZe tykat i ¢lena vlastni rodiny.

Bojime se, zda budeme schopni rychle si vybavit
a pouzit vSechny potfebné informace. V soukromém
Zivoté zaleZi to, jak budeme pfipraveni, na kazdém z nas.
Na pracovistich je to vSak jiné. Podle platnych predpisti
musi byt kazdé vybaveno lékarniCkou s pfedepsanym
obsahem a alespori jeden z jeho zaméstnanci musi byt
v poskytovani prvni pomoci proskolen.

Aby naSe spoleCnost toto opatfeni plnila, porada
v Gentru vzdélavani Skupiny Metrostav pravidelné kurzy
poskytovani prvni pomoci. Kazdy posledni patek v mésici
jej vedou lektorky ze spolecnosti Kardia, jez je firemnim
poskytovatelem pracovné-lékarskych sluzeb. Tfihodi-
novy kurz je rozdélen na teoretickou a praktickou ¢ast,
béhem které si Gi¢astnici kurzu mohou nékteré spravné
postupy vyzkouSet i prakticky (foto). Protoze se jedna
0 kurz pfedepsany zakonem, jsou v ném ziskané znalosti
provéfovany zavérecnym testem. V roce 2014 timto kur-
zem proS$lo 133 zaméstnanc( a letos uz dalSich pétadva-
cet. Informace naleznete na skupinovém intranetu.
Petr Fiirst, foto Josef Husak

Do roz$iteni sité praiského metra o dal§i ¢tyfi stanice a vice neZ 6 km chybi jen par dni. Fotoreportaz z podzemni
cesty v§ak potvrzuje, Ze Metrostav uz stavebni dilo dokonéil. Cestujici z néj ale uvidi jen asi tfetinu, zbylé prostory
slouZi technickému zazemi provozu metra V.A. Tfeba odstavné koleje (foto €. 2) za koneénou stanici Nemocnice
Motol (foto €. 3), kterou postavila spoleénost HOCHTIEF CZ stejné jako z ni vychazejici dvoukolejny tratovy tunel
(foto €. 4) raZzeny pomoci NRTM. Pfes obratové koleje (foto &. 5) z néj soupravy vjedou do jednolodni stanice
Petfiny (foto €. 6). Vznikla pod taktovkou Metrostavu, lidra dodavatelského sdruZeni, které vedl| feditel vystavby
Ing. Miroslav Filip z divize 8. Tratové tunely z Bilé hory aZ do idoli u dejvického namésti zvaného Kulatak razily
dva pInoprofilové zeminové §tity — Tonda a Adéla. Jejich dilo se snadno pozna podle tunelového osténi z prstencii
Zelezobetonovych tybinki (foto &. 7). Dal$i zastavkou na trase je tfilodni NadraZi Veleslavin, prace kolegii ze
Subterry (foto €. 8). Pes Bofislavku (foto &. 9) do stanice Dejvicka dorazily prvné oba tunelovaci stroje. Dnes do
ni pfijizdéji zkuSebni soupravy metra, které se uz brzy rozjedou v ovéfovacim provozu podle héZzného grafikonu.
Cestujici do vlaki nastoupi teprve na Velikonoéni pondéli. Naroéna prace stovek stavhafi, mezi kterymi nechybéli
kolegové z témér v§ech divizi Metrostavu, se pak vefejnosti promitne pfed oéima v pouhych deviti minutach jizdy.

T¥i otazky pro...

Zuzanu Junkovou z dtvaru personalniho marketingu
centraly Metrostavu, ktera ma na starosti celofiremni
projekt podporujici vékovou obménu i vhodnou profes-
ni skladbu délnického personélu.

Projekt reprodukce délnického personalu uz v Metro-
stavu funguje sedmy rok. Jak se osvédéil?

Diky projektu jsme ziskali 81 novych spolupracovniki,
ktefi uz jsou nedilnou soucasti naSich tymd. Myslim,
Ze vétSina divizi s vlastnimi délniky chape, ze ma smysl
davat pfilezitost mladym lidem bez praxe a postupné si
je vychovat. Uzce s nimi spolupracujeme a snazime se
vychazet vstfic jejich poZadavkiim nejen co do podtu Ci
skladby nabiranych smluvnich zakd. Divize by uvitaly, aby
jejich odborny vycvik probihal na stavbach, kde si mohou
své budouci kolegy otestovat. Mimo jiné proto, Ze ten, kdo
siv prlibéhu studia vyzkousi praci v Metrostavu na vlast-
ni k(Zi a seznadmi se s prostredim i se svymi budoucimi
spolupracovniky, se po nastupu lépe adaptuje. BohuZzel
ne vzdy je praxe na nasich stavbach mozna, protoze Zaci
musi podle Skolského zakona absolvovat odborny vycvik
na Gzemi kraje, kde ma sidlo jejich Skola. A napfiklad divi-
ze 5 ma zajem o provadéni odborného vycviku na stavhé
ejpovického tunelu u Plzné, ktera nelezi ani v Praze, ani
v Usteckém kraji, kam spadaji nase nejbliz&i smluvni
stfedni Skoly. Pozadali jsme proto Ministerstvo Skolstvi
mladeZe a télovychovy Ceské republiky o vyjimku ze za-
kona, kterou bychom uz brzy méli ziskat. Jsme si védomi,
Ze to s sebou ponese fadu dalSich véci k feSeni, tfeba
hledani vhodné dopravy ¢&i dozorovaného ubytovani, ale
s tim v8im se jisté vyporadame.

Jaké dalSi novinky se v projektu objevily?

V nékolika divizich do$lo nedavno k obménam patrond,
ktefi smluvnim Zakiim pomdhaji a jsou do projektu zapo-
jeni od jejich vybéru ve Skolach pres celou dobu studia
az po néstup do pracovniho poméru a ndslednou adap-
taci absolventi ve firmé. V divizi 4 tak Ing. Zderika Déda
nahradil zag4tkem &kolniho roku Ing. Petr Stédronsky.
Misto Cestmira Knoblocha v divizi 5 smluvnim Zakiim
pomahaji Monika Mayerova z provozu Zelezobetonovych
konstrukci mostl a dopravnich staveb a Vladimir Pravda
zprovozu VNT tunely. V divizi 3 pfevzal mou pfedchozi roli
Michal Zi§ko. V&em patrontim smluvnich z&ki — byvalym
i soucasnym — bych chtéla podékovat za jejich Casové
narocnou praci nad ramec vlastnich povinnosti. Vzhledem
k tomu, Ze na$ projekt zavisi pfedevSim na lidech, jsem
rada, Ze tvofime dobry kolektiv, ktery projektu fandia déla
vSechno pro to, aby fungoval co nejlépe.

V letoSnim roce ale Metrostav podepsal smlouvy
s men§im poétem smluvnich Zakii (foto). Prog?
Podstatné je jejich zaméfeni a kvalita, nikoli pocet. Cilem
je, aby k nam mladi Femeslnici nastupovali a v zaméstna-
ni vydrZeli, nikoli abychom méli nasmlouvané zaky, ktefi
nakonec neuspéji. Proto jsme se rozhodli hledat budouci
zaméstnance nejen vybérem v prvnim rocniku jako do-
sud, ale i ve vy$Sich tfidach, kde uz mladi lidé po poma-
lejSim rozjezdu ve Skole prokaZou svou Sikovnost a zajem
0 préci. Mistfi maji moznost si nékteré z nich vyzkouSet
b&hem praxe na naSich stavbach nebo v provozech, a tak
mohou i lépe odhadnout, kdo je jak spolehlivy a zru€ny.
Zajemcil o stavebni obory neni v zékladnich $kolach bo-
huZel dostatek, a tak musime stale hledat dalSi pfileZitosti
k naboru. Rozhodli jsme se proto oslovit tfeba i studenty
takzvaného zkraceného studia, které vloni poprvé otevreli
ve Stfedni Skole technické na Zeleném pruhu v Praze.
UmozZiuje tém, kdo uz maji ukonCené stfedoSkolské
vzdélani, aby si v 1-2letém dennim studiu doplnili pouze
odborné pfedméty a praxi v jiném femesle a ziskali bud
dalSi vyuéni list, nebo si jim doplnili maturitu. Také se
rozhlizime po dalSich Skolach, se kterymi bychom mohli
spolupracovat, jezdime na soutéZe femesel a podobné. Vi-
ce se o projektu reprodukce délnického personalu miiZete
dozvédét na strankach www.metrostav.cz pod odkazem
Pracovni pfileZitosti.
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